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Tarkentavan yleissuunnitelman tavoitteet

Raitiotie tukee kestavan kaupunkirakenteen
kehittamista

» Raitiotiella on riittava kayttajapotentiaali. Uudistuva maankaytto tukee
tilvistyvad yhdyskuntarakennetta ja edistaa ilmastotavoitteiden
saavuttamista. *) Vaunujen keskikuormitus ruuhka-aikana on 50...70%.

« Raitiotie tukee kaupunkiseudun elinkeinoelaman kasvua, kehittymista,
kilpailukykya ja vetovoimaisuutta.

« Raitiotiella edistetdadn asuin- ja elinympariston laatua.
* Raitiotien toteuttaminen on taloudellisesti kestavaa.

Raitiotien suunnitteluratkaisuissa
yhteensovitetaan ympariston
erityisarvot

e Turvataan riittavat ekologiset yhteydet ja
sailytetaan yhtendaiset luontokokonaisuudet

e Sdilytetaan direktiivilajien suotuisa suojelutaso

e Kulttuurihistorialliset ja maisemallisesti arvokkaat
kohteet otetaan huomioon

Raitiotie mahdollistaa sujuvan arjen

» Raitiotien matka-aika Tampereen keskustaan on kilpailukykyinen
henkildauton matka-aikaan verrattuna. *) Keskinopeus valilla
Hiedanranta-Leijapuisto on vahintaan 30 km/h.

» Raitiotie palvelee aluekeskuksia ja merkittavia asiointikohteita.

« Matkaketjujen palvelutaso on hyva ja kilpailukykyinen henkildautoon
verrattuna.

« Raitiotieratkaisuilla edistetdén laadukkaita jalankulun ja pyorailyn
olosuhteita.
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Vaikutusten arviointi vaiheittain

1. vaihe siltakohdat = 2.vaihe alustavat suunnitelmat 3. loppuraportti
ja ratikan vaikutukset

2. vaiheen vaikutusarviointi
« arvioinnit mukaan lausuntokierrokselle
« mahdollisuus vielda muuttaa ratkaisuja alustavien vaikutusten johdosta
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Arviointiteemat
vaikutusarvioinnin
2. vaiheessa




Raitiotie tukee kestavan
kaupunkirakenteen kehittamista

Alatavoitteet Arviointikriteerit vaiheessa 2

O

Raitiotiella on riittava kdyttdjapotentiaali. Uudistuva maankaytto o
tukee tiivistyvaa yhdyskuntarakennetta ja edistaa

ilmastotavoitteiden saavuttamista. .
Raitiotie tukee kaupunkiseudun elinkeinoelaman kasvua, .
kehittymista, kilpailukykya ja vetovoimaisuutta. 0
Raitiotiella edistetdaan asuin- ja elinympariston laatua. .
Raitiotien toteuttaminen on taloudellisesti kestavaa. .

Tampereen

Ratikka

Tekninen toteutettavuus (sillat, johtosiirrot, radan geometria,
pohjanvahvistukset), kaavatilanteen riskit ja epavarmuudet
Pysdkkien suhde ympardivaan kaupunkirakenteeseen

Ymparoivan liikkenneverkon ja liittymien toimivuus
Autoliikenneverkon merkittavat muutokset (henkiloautot, raskas liikenne,
erikoiskuljetukset)

Virkistysreittien ja ulkoilualueiden saavutettavuus
Hairiot asukkaille: alustavat tarina- ja runkomeluvaikutukset, kaarrekirskunta
(mm. raitiotiegeometrian ja maaperatietojen perusteella), meluvaikutukset

Vaihtoehtojen erot kustannustasossa




Raitiotie mahdollistaa sujuvan arjen

Alatavoitteet Arviointikriteerit vaiheessa 2

Raitiotien matka-aika Tampereen keskustaan on kilpailukykyinen * Raitiotien matka-aika ja keskinopeus vililla Hiedanranta-Leijapuisto (vrt. tavoite)
henkildauton matka-aikaan verrattuna. + Liikennsinnin ja matka-ajan luotettavuuden riskit

Raitiotie palvelee aluekeskuksia ja merkittavia asiointikohteita. * Aluekeskusten, merkittdvien asiointikohteiden ja asukaskeskittymien saavutettavuus
Matkaketjujen palvelutaso on hyva ja kilpailukykyinen henkil6autoon * Matkaketjujen loogisuus kayttdjan nakokulmasta, pysakkien saavutettavuus ja
verrattuna. havaittavuus, koettu matkan eteneminen oikeaan suuntaan.

* Matkustusmukavuus (pysty- ja vaakageometrian vaihtelut)

Raitiotieratkaisuilla edistetdaan laadukkaita jalankulun ja pyo6railyn » Pysakkien viihtyisyys, kadunylitysten turvallisuus ja koettu turvallisuus
olosuhteita. * Laadukkaat ja jatkuvat jalankulun ja pyoraliikenteen reitit ja raitiotien estevaikutus
raitiotiekaytavassa.

* Suunnitelmaluonnosten alustava liikenneturvallisuusauditointi (tehty erikseen/Stephan
Besier)

(o) Tampereen
Ratikka




Raitiotien suunnitteluratkaisuissa
yhteensovitetaan ympariston erityisarvot

\

Alatavoitteet Arviointikriteerit vaiheessa 2

Turvataan riittavat ekologiset yhteydet ja sdilytetdan yhtenaiset J
luontokokonaisuudet

Sailytetaan direktiivilajien suotuisa suojelutaso .

Kulttuurihistorialliset ja maisemallisesti arvokkaat kohteet .
otetaan huomioon

Tampereen
Ratikka

Ekologiset yhteydet ja luontokokonaisuudet: merkittavat
muutokset ja mahdolliset riskit

Direktiivilajit: merkittavat muutokset ja mahdolliset riskit

Kulttuurihistorialliset ja maisemallisesti arvokkaat kohteet:
merkittavat muutokset ja mahdolliset riskit
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Raitiotie tukee kestavan kaupunkirakenteen kehittamista

Arvioitava osuus

Tekninen toteutettavuus: Raitiotie, radan geometria, Johtosiirrot, Pohjanvahvistukset, sillat

Enqvistinkatu-Turvesuonkatu
E (kartta 1)

Turvesuonkatu pohjoinen +
varikko (kartta 2)

Kuntaraja (kartta 3)

Teivo (kartta 4)

Makkyla (kartta 5)

Soppeenmdki (kartta 6)

Kuruntie (kartta 7)

110 kV johtosaneeraus huomioitava myos jatkosuunnittelussa. Kadun ja maankayton uudistamisen vaiheistus voi aiheuttaa haasteita.
Turvesuonkadun nykyinen vesihuolto ja kaukolampo on siirrettava raitiotien alta. Pehmeikkoalueilla pohjanvahvistustoimenpiteina kdytetaan
paalulaattaa ja betoniarinaa.

Turvesuon alueen (raitiotie, silta, varikko, lampdvoimala) toteutus haastavaa pohjaolosuhteiden takia. Raitiotien pohjanvahvistustoimenpiteend
kdytetaan paalulaattaa ja betoniarinaa. Turvesuonkadun nykyinen vesihuolto ja kaukolampd on siirrettdva raitiotien alta.

Raitiotien toteutus edellyttda asemakaavamuutoksia ennen raitiotien toteutusta.
Pohjaolosuhteet varmistettava Vaasantien alittavan jalankulun ja py6railyn alikulkukdytavan kohdalla
Vaasantien varressa on veden jakelun ja jateveden kannalta merkittavia siirtolinjoja, jotka eivat voi jaada raitiotien alle.

Vaasantien varressa on veden jakelun ja jateveden kannalta merkittavia siirtolinjoja, jotka eivat voi jaada raitiotien alle. Tiealueelle joudutaan
menemaan osittain, mihin on alustava lupa ELY-keskukselta.
Pehmeikkoalueita, pohjanvahvistustoimenpiteina kdytetdan betoniarinaa. Vaasantien varressa on veden jakelun ja jateveden kannalta

merkittavia siirtolinjoja, jotka pitda siirtaa. Tiealueelle joudutaan menemaan osittain, mihin on alustava lupa ELY-keskukselta.

Sillan tulopenkereelld pohjanvahvistustoimenpiteina kaytetadn betoniarinaa. Mikkolantien nykyinen vesihuolto on suunniteltava ja osin
rakennettava uusiksi. Rakentamisessa on huomioitava riskina Mikkolantien alla kulkevat johdot: valokuitu, sdhkélinja, kaukolamp6 ja maakaasu.

Sillan tulopenkereelld pohjanvahvistustoimenpiteina kdytetddn paalulaattaa ja betoniarinaa.




Raitiotie tukee kestavan kaupunkirakenteen kehittamista

Arvioitava osuus

Pysdkkien sijainti suhteessa kaupunkirakenteeseen ja tulevaan maankayttoon

Engvistinkatu-
Turvesuonkatu E
(kartta 1)

Turvesuonkatu
pohjoinen (kartta 2)

Kuntaraja (kartta 3)

Teivo (kartta 4)

Makkyla (kartta 5)

Soppeenmaki
(kartta 6)

Kuruntie (kartta 7)

Tukee tiivistyvan yhdyskuntarakenteen kehittymista. Edistaa Lielahden kehittymista joukkoliikenteeseen tukeutuvaksi, nykyisen autoliikenteeseen ohjaavan kaupunkirakenteen sijaan.
Molemmat pysakit sijoittuvat maakuntakaavan taajama-alueeseen ja tiiviiseen joukkoliikennevydhykkeeseen. Molemmat pysakit sijoittuvat kantakaupungin yleiskaavassa
keskustatoimintojen alueelle uudistuvaan keskustaan. Molempien pysdkkien ympdaristdssa on potentiaalia seka uudelle asumiselle, tyopaikoille etta liiketiloille. Vahvistaa Lielahden
aluekeskusta. Molempien pysakkien ymparisto on Lielahden ja Hiedanrannan yleissuunnitelmissa suunniteltu raitiotiehen tukeutuvaksi, suunnitelmissa pysakkien tuntumassa sijaitsee seka
asumista etta liiketiloja. Lielahden yleissuunnitelma pohjautuu vahvasti Turvesuonkadun E -pysakin toteutumiseen (tiiviit korttelit, asuminen ja kivijalkakauppa, jalankulkureitit pysakilta).

Nykytilassa |dhialueella sijaitsee tilaa vaativaa kauppaa, kehittamattomia alueita seka etadmmalla pientaloasumista. Hiedanrannan ja Lielahden kaupallisen selvityksen mukaan pysakin
ymparilla sijaitsevaan alueeseen kohdistuu paine sailyttaa ja tiivistaa kaupallista toimintaa Hiedanrannan kehittyessa. Nykyisen kantakaupungin yleiskaavan mukaisesti alueella ei Lielahden
yleissuunnitelmassa sijaitse asumista tai tiivista kaupunkirakennetta, raitiotiepysakista huolimatta. Raitiotien rakentaminen Lielahdesta Ylojarvelle saattaa tulevaisuudessa lisdta kiinnostusta
ja painetta muuttaa Lielahden tilaa vaativan kaupan alueita asuntorakentamiseen. Alueen kehittamista on arvioitava osana Hiedanrannan ja Lielahden aluekeskuksen kokonaisuutta siten,
ettd myos kaupallisen toiminnan tarpeeseen voidaan vastata. Turvesuon pysakki on ldhin pysakki Lamminpaan ja kaavaillun Nauhatehtaan alueen asukkaille. Pysakin lahelle pohjoispuolelle
suunnitellut toiminnot (lampokeskus, varikko, jateasema) hyotyvat raitiotiepysakista vahaisesti. Pysakin tarkalla sijainnilla (kummalla puolella Myllypuronkatua, kuinka etelassa
Myllypuronkadusta) ei ole merkittavaa vaikutusta Lielahden yleissuunnitelman maankayttoon.

Kunnan rajalla (Vaasantien ylitys) ei ole nykytilanteessa ja alueen suunnitelmiin pohjautuen tarvetta tai tilaa pysakille Tampereen puolella.

Pysakin sijainti on hyva nykyiseen urheilutoimintojen alueeseen (ravirata ym.) ndahden. Maakuntakaavassa alue kuuluu taajamatoimintojen alueeseen ja tiiviiseen joukkoliikennevydhykkeen
aluekokonaisuuteen. Sijoittuu Teivo-Makkylan osayleiskaavan alueelle, jonne suunnitellaan uutta, joukkoliikennereittiin tukeutuvaa noin 4500 asukkaan asuinaluetta ja 500-1000 tydpaikan
tyopaikka-aluetta, seka merkittavaa liityntapysakointialuetta.

Pysakki tukee uuden kaupunginosan toteuttamista Makkyla-Teivaalan alueelle. Aluetta ollaan kehittamassa erityisesti asumiseen. Alueen sijainti Tampereen ja Yl6jarven keskusten valilla
tukee luontevasti yhdyskuntarakenteen tiivistdmisen tavoitetta ja perustelee raitiotien johtamista Yl6jarven keskustaan. Yl6jarven yhdyskuntarakenteen painopiste siirtyy kohti Tamperetta.

Pysakki tukee Ylojarven keskustaa ja tiivistyvan yhdyskuntarakenteen kehittymista ydinkeskustan osayleiskaavan seka kaupunkistrategian tavoitteiden mukaisesti. Pysakin lahettyvilla on
kaynnissa uudisrakentaminen, ja pysakit tukevat hyvin keskustan kehittamishankkeita. Vahvistaa nauhamaisen keskustan kehittymista ja yhdistaa Soppeenmaen ja Kuruntien varren
palveluja toisiinsa.

Sijoittuu maakuntakaavan taajama-alueeseen ja tiiviiseen joukkolilkennevyohykkeeseen ja osayleiskaavan keskustatoimintojen alueeseen. Tukeutuu hyvin kaupungin keskustaan. Vahvistaa
nauhamaisen keskustan kehittymista ja yhdistaa Soppeenmaden ja Kuruntien varren palveluja toisiinsa. Pohjoisen pysakin vierelle on tehty kaavaluonnos Prismasta, Prisman
ajoneuvopysakaointi sijaitsee pysakin vieressa ja siihen on kaavassa osoitettu myos liityntdapysakaointia.




Raitiotie tukee kestavan kaupunkirakenteen kehittamista

Arvioitava osuus

Riskit ja epavarmuudet liittyen kaavatilanteeseen

Enqvistinkatu-
Turvesuonkatu E
(kartta 1)

Turvesuonkatu
pohjoinen +
varikko (kartta
2)

Kuntaraja
(kartta 3)

Teivo (kartta 4)

Makkyla
(kartta 5)

Soppeenmaki
(kartta 6)

Kuruntie
(kartta 7)

Lielahden yleissuunnitelma pohjautuu vahvasti Lielahtikeskuksen pysakin toteutumiseen (tiiviit korttelit, asuminen ja kivijalkakauppa, jalankulkureitit pysakilta). Raitiotie tulisi jossain maarin
menemadan alueen nykyisen asemakaavan korttelialueille. Raitiotiepysdkin ymparistda on tarkoitus kehittdaa keskustamaisena, asuin- ja liikerakennusten alueena, mika myds vaatii useita
kaavamuutoksia alueella (nyk. KTT-8 Liike-, toimisto- ja teollisuus).

Hiedanrannan ja Lielahden kaupallisen selvityksen mukaan pysakin ymparilla sijaitsevaan alueeseen kohdistuu paine sdilyttaa ja tiivistaa kaupallista toimintaa Hiedanrannan kehittyessa. Raitiotien
rakentaminen Lielahdesta Yl6jarvelle saattaa tulevaisuudessa lisata kiinnostusta ja painetta muuttaa Lielahden tilaa vaativan kaupan alueita asuntorakentamiseen. Alueen kehittamistd on arvioitava
osana Hiedanrannan ja Lielahden aluekeskuksen kokonaisuutta siten, ettda myos kaupallisen toiminnan tarpeeseen voidaan vastata. Pysakin pohjoispuolelle suunnitellut toiminnat (lampokeskus,
varikko, jateasema), jotka hyotyvat raitiotiepysakista vahaisesti, ovat lahella. Varikon (ja siihen liittyvien luiskien) ja raiteiden sijoittelussa on erittdin tarkeda huomioida viereinen viheralue, kosteikko
seka viitasammakot. Nykyiselldan alueella on suurelta osin kaavoitettua katualuetta seka kaupungin omistamia tontteja, mikd tuo enemman joustavuutta muutoksiin. Nykyisessa kaavassa on alueella
teollisuusrakennusten tontteja. Lielahden yleissuunnitelmassa viheralueille on varattu alueita myods ajantasaisen kaavan teollisuusrakennusten tonteilla, jotka ovat jadneet rakentumatta.

Vaasantien ylityskohdassa on maakuntakaavassa tavoitteellinen viheryhteys valtatien poikki. Pohjoisen osan yhteys on vaarassa heikentya raitiotien vuoksi, kohtaan on kiinnitettava huomiota.
Yhteytta tulee pyrkia vahvistamaan. Nykyisessa kaavassa raitotielinjauksen kohdalla on viheralueita, kavely-yhteys, rautatiealuetta ja tiealuetta, kohta siis tarvitsee useita kaavamuutoksia.

Alueen voimakkaan kasvun toteuttaminen vaatii asemakaavamuutoksen. Teivon alueella on osayleiskaavan muutos vireilld. Alue on maakuntakaavassa osoitettu taajamatoimintojen alueeksi ja se
kuuluu tiiviiseen joukkoliikennevydhykkeen aluekokonaisuuteen. Maankayttopotentiaali perustuu alustaviin ja yleispiirteisiin maankayttéluonnoksiin. Alue on potentiaalista yhdyskuntarakenteen
tiivistamisaluetta, mutta todellista kdyttdjapotentiaalia on tassa vaiheessa vaikea arvioida.

Alueen voimakkaan kasvun toteuttaminen vaatii asemakaavamuutoksen. Osayleiskaavan muutos vireilld. Alue on maakuntakaavassa osoitettu taajamatoimintojen alueeksi ja se kuuluu tiiviiseen
joukkoliikennevyéhykkeen aluekokonaisuuteen. Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelmassa alue kuuluu raitiotiehen tukeutuvaan alueeseen. Maankayttopotentiaali perustuu alustaviin ja
yleispiirteisiin maankayttéluonnoksiin. Alue on potentiaalista yhdyskuntarakenteen tiivistimisaluetta, mutta todellista kdyttdjapotentiaalia on tdssa vaiheessa vaikea arvioida. Kayttajapotentiaalista
vain noin 20 % perustuu nykyisiin asukkaisiin ja tydpaikkoihin.

Alueella on osayleiskaava, joka tukee yhdyskuntarakenteen tiivistdmista. Raitiotie sijoittuu olevaan tiiviiseen yhdyskuntarakenteeseen ja useissa kohdissa yksityiselle maalle, mika vaatii neuvotteluja
maanomistajien kanssa. Haasteena on useiden asuin- ja liikekiinteistéjen saavutettavuus raitiotien hankaloittaessa tonttiliittymien kayttoa. Tarvitaan rinnakkaistieratkaisuja. Alueen
vaihtoehtotarkasteluun, yleissuunnitteluun ja asemakaavoitukseen tarvitaan aikaa ja resursseja.

Leijapuiston alueella on osayleiskaava, joka tulee yhdyskuntarakenteen tiivistamista. Kayttajapotentiaalin toteutuminen vaatii osittain asemakaavojen muuttamista, mutta alueella on myds
merkittdvaa asemakaavavarantoa. Asemakaavamuutosten osalta epdvarmuutta lisda viheralueiden muuttaminen muuhun kayttdéon. Leijapuiston pysakin vierelle on tehty kaavaluonnos Prismasta,
Prisman ajoneuvopysakéinti sijaitsee pysakin vieressa, joista 30 % pysakointilaitoksessa ja liityntapysakointiin kaavassa osoitettava 63 ap. Raikan pysakin alueella on myds olemassa olevaa
asemakaavavarantoa, jolla on kaynnissa uudisrakentamista.




Raitiotie tukee kaupunkiseudun elinkeinoelaman kasvua,
kehittymista, kilpailukykya ja vetovoimaisuutta

Arvioitava osuus

Vaikutukset autoliikenteen verkkoon ja keskeisten liittymien toimivuuteen

Engvistinkatu-Turvesuonkatu E (kartta 1)

Turvesuonkatu pohjoinen + varikko

(kartta 2)

Kuntaraja (kartta 3)

Teivo (kartta 4)

Makkyla (kartta 5)

Soppeenmdki (kartta 6)

Kuruntie (kartta 7)

Toimivuustarkasteluista on tehty erillinen raportti.

Raitiotien sijoittaminen kadun keskelle heikentaa hieman liikenteen toimivuutta, ja muuttaa tonttiliittymia suuntaisliittymiksi tai katkaisee niita. Maankdytén
uudistuessa tonteille ajoa voidaan muutenkin siirtaa rinnakkaiskaduille. Taninkadun liittyma esitetdaan katkaistavaksi ja uusi yhteys kulkee Linjakadun kautta.
Sellukadun liittyma esitetdaan katkaistavaksi ja Harjunsivun liittyma muuttuu valo-ohjatuksi nelihaaraliittymaksi. Turvesuonkadulta poistuu erikoiskuljetusreitti,
silla tarve erikoiskuljetusreitille poistuu Lielahden/Hiedanrannan uudistuessa. Raitiotie hillitsee liikenteen kasvua ja parantaa siten etenkin Lielahdenkadun
liittymien sujuvuutta.

Pysakki Myllypuronkadun liittyman eteldpuolella voi heikentaa hieman liittyman toimivuutta. Turvesuonkadun erikoiskuljetusreitin status selviaa
hankesuunnitelmassa: joko mitoitus kavennetaan 5 metriin tai erikoiskuljetusreitti siirtyy Lielahdenkadulle. Tarve suurille erikoiskuljetuksille vahenee
Lielahden/Hiedanrannan uudistuessa ja raskaan teollisuuden siirtyessa pois alueelta.

Raitiotie kulkee padosin taysin erilladn autoliikenteestd, eika vaikuta autoliikenteen verkkoon.

Raitiotie risteda valo-ohjattuna Ravitien kanssa, jolloin Ravitielle ei enada ole vapaata oikeaa Vaasantien liittymadsta. Keijarventien alitus voidaan toteuttaa
kaventamatta Vaasantietd.

Liittyma on hyvin kuormittunut ennustetilanteessa, mika johtuu padosin padsuunnan seka sivusuunnan merkittavasti lisddntyneesta liikenteesta (ennuste).
Raitiotie pidentaa Ravitien suunnan odotusaikoja, mutta vaikutus padsuuntaan vahainen.

Raitiotie kulkee kantatien varressa eika silld ole vaikutusta kantatien liikenteeseen. Makkylan uudelle maankaytolle tulee kantatielle liittyma, mika parantaa
alueen liikkenneyhteyksia. Raitiotie ei edellyta liittymaa vaan se liittyy uuteen maankayttoon. Liittyma kannattaa kuitenkin toteuttaa samassa yhteydessa.

Soppeenmaen kohdalla raitiotie heikentaa liittymien toimivuutta seka katkaisee tonttiliittymia. Raitiotien rakentaminen vaikeuttaa useiden korttelien
ajoneuvoliikenteen saavutettavuutta, mika vaatii tarkempaa suunnittelua ja rinnakkaistiejarjestelyja. Nykyinen kiertoliittyma Mikkolantien padssa muuttuu
valo-ohjatuksi, minka johdosta jonot ja odotusajat kasvavat. Esitetty ratkaisu, jossa osa liikenteesta kayttda Rantajatkantieta ja rampin kiertoliittymaan on
lisatty vapaa oikea, varmistavat liikenteen sujuvuuden. Osin tahan liittyy myos uusi Pallotien liittyma Vaasantielle, joka tulisi toteuttaa ennen raitiotieta ja
vahentaa Soppeenmdaen rampin lilkkennetta. Raitiotie hillitsee liikkenteen kasvua Mikkolantielld, ja parantaa siten sujuvuutta.

Kuruntielta kiertoliittyméat muutetaan valo-ohjatuiksi liittymiksi, kun raitiotie sijoitetaan ajoratojen valiin. Talla on negatiivisia vaikutuksia liikenteen
toimivuuteen lisdten jonoja ja odotusaikoja. Elinkeinoelaman kuljetuksiin vaikutus on vahainen.




KVL 2040

Tampereen seudun kasvusta
johtuen lilkenne-ennusteessa
suunnittelualueen paavaylien
lilkennemaarat kasvavat
merkittavasti, jopa yli 50%
vuoteen 2040. Raitiotie
vahentaa hieman tata
vaikutusta.
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Vaylien kuormitus
vuonna 2040 verrattuna
tilanteeseen ilman
ratikkaa.

Kuvan tekstilaatikoissa on
huomiot liikennemaarien
muutoksista VEO verrattuna.

Tampereen
Ratikka
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Raitiotiella edistetaan asuin- ja elinympariston laatua

Arvioitava osuus

Virkistysreittien ja ulkoilualueiden saavutettavuus

Engqvistinkatu-Turvesuonkatu E (kartta 1)

Turvesuonkatu pohjoinen + varikko

(kartta 2)

Kuntaraja (kartta 3)

Teivo (kartta 4)

Makkyla (kartta 5)

Soppeenmaki (kartta 6)

Kuruntie (kartta 7)

O

Tampereen
Ratikka

Raitiotie ei katkaise virkistysreittejd. Raitiotie parantaa saavutettavuutta Hiedanrannan tulevaan keskuspuistoon.

Turvesuon alue kehittyy puistoksi maankayton kehittyessa. Puiston ulkoilureitit ovat hyvin saavutettavissa raitiotien varren jkpp-vaylalta. Varikko vie jonkin
verran tilaa kehittyvalta puistoalueelta.

Raitiotie ei katkaise ulkoilureitteja, kuntarajan jkpp-alikulku sdilyy nykyisella paikallaan.

Raitiotien |ahist6lla on Teivon ravirata, ulkoilureitti seka Teivaalanharju virkistysreitteineen ja urheilukentta. Raitiotie parantaa virkistysalueille paasya
joukkoliikenteella.

Lahistolla Teivaalanharju virkistysreitteineen, ulkoilureitti, seka rautatien takana hevostalleja. Raitiotie ei hairitse virkistyskaytt6a enempaa kuin nykyinen
tiekdan, vaan parantaa virkistysalueille paasya joukkoliikenteella.

Raitiotien vieressa ulkoilureitti ja Keijarven rannalla viheralue. Lahistolla urheilutalo pelikenttineen ja Aron ja Radikan rannoilla mm. uimaranta ja
urheilukenttia. Raitiotie ei hairitse virkistyskdytt6a enempaa kuin nykyinen tiekdan, vaan parantaa virkistysalueille paasya joukkoliikenteella.

Raitiotien vieressa on puistoja, ulkoilureitti ja Keijarven rannalla viheralueita. Raikanpuistossa on mm. uimaranta ja urheilukentta. Raitiotie ei hairitse
virkistyskayttod enempaa kuin nykyinen tiekdaan, mutta parantaa virkistysalueille seka kirkon ja kaupungintalon alueelle paasya joukkoliikenteella.




Raitiotiella edistetaan asuin- ja elinympariston laatua

Arvioitava osuus

Hairiét asukkaille: kaarrekirskunta, alustavat tarina- ja runkomeluvaikutukset

Enqvistinkatu-
Turvesuonkatu E (kartta 1)

Turvesuonkatu pohjoinen +
varikko (kartta 2)

Kuntaraja (kartta 3)

Teivo (kartta 4)

Makkyla (kartta 5)

Soppeenmdki (kartta 6)

Kuruntie (kartta 7)

Raitiotiella ei ole tiukkoja alle R50-kaarteita, jolloin kaarrekirskuntaa ei todennakdisesti esiinny. Raitiotieosuus sijoittuu alueelle, jossa on pdaosin pehmeitd maa-aineksia.
Runkomelun vaikutusalueet jadvat suppeiksi maaperaominaisuuksien vuoksi. Raitiovaunujen varadhtelysta aiheutuvat runkomelutasot asuinkohteissa jadvat todennakaoisesti
vahaiseksi. Possilanrinteen varrella sijaitsevat asuinrakennukset sijoittuvat pehmealle maaperille ja etdisyys raitiotielinjaukseen on yli 70 m, lahimmat piharakennukset sijoittuvat
noin 35 metrin etdisyydelle. Riski tarindn aiheuttamalle haitalle on vdhainen suhteellisen suuren etdisyyden vuoksi.

Raitiotiella ei ole tiukkoja alle R50-kaarteita, jolloin kaarrekirskuntaa ei todennakdisesti esiinny. Turvesuonkadulle sijoittuvalla raitiotieosuudella valilla Taninkatu - Vaasantie maapera
on pehmeita turve-, siltti- hiekkamaita. Raitiotielinjaukseen laheisyyteen ei sijoitu olemassa olevia asuinrakennuksia, eika linjauksen lahellekdaan ole kaavoitettu asuinkdyttéon
tarkoitettuja alueita. Talla rataosuudella ei todennakdisesti muodostu tarinastd tai runkomelusta aiheutuvia haittoja.

Raitiotiella ei ole tiukkoja alle R50-kaarteita, jolloin kaarrekirskuntaa ei todennakadisesti esiinny. Vaasantien ja Ravitien risteyksen kaakkoispuolella Iahimmat asuinrakennukset
sijoittuvat 15 - 20 metrin etdisyydelle lahimmasta raiteesta. Nama kohteet sijoittuvat kallioalueen reunamilla. Kohteisiin tulee laatia tarkempiin maaperatietoihin perustuvat arviot
raitiovaunuliikenteen aiheuttamasta tarinan ja runkomelun tasoista mahdollisen vaimennustarpeen arvioimiseksi.

Raitiotiella ei ole tiukkoja alle R50-kaarteita, jolloin kaarrekirskuntaa ei todennakadisesti esiinny. Ravitien pohjoispuolella raitiotielinajus sijoittuu paalulta 3600 eteenpain
Mikkolantien itdpuolelle. Raitiotie sijoittuu paaluvalilla 3600 - 4400 kallioalueelle, jolla maapeite on ohut. Mikkolantien Iaheisyyteen sen lansipuolelle on suunniteltu
asuinrakentamista ja rakennukset sijoittuvat myos kallioalueelle. Tama paaluvali (3600 - 4400) on mahdollinen runkomelun riskialue. Runkomelua voidaan vaimentaa
ratarakenteeseen sijoitettavalla vaimennusmateriaalilla.

Raitiotiella ei ole tiukkoja alle R50-kaarteita, jolloin kaarrekirskuntaa ei todennakdisesti esiinny. Raitiotielinjaus sijoittuu paaluvalilla 4400 - 5300 Vaasantien laheisyyteen ja etdisyys
Mikkolantien lansipuolella sijoittuviin asuinrakennuksiin on 60 - 120 metrid. Maaperda muodostuu paaosin pehmeista maalajeista. Talla paaluvalilla tarina- ja runkomelusta ei arvioida
aiheutuvan haittoja. Paaluvalilla 5300 - 5800 asuinrakennukset ja raitiotielinjaus sijoittuvat pehmeille maa-alueille. Lahimmat asuinrakennukset sijoittuvat alle 20 metrin etaisyydelle
raitiotiesta ja rataosuudella on riski tarinan aiheuttamille haitoille. Asuinrakennuksiin kohdistuvia tarinavaikutuksia tulee tarkastella tarkempien maaperatietoihin perustuen.

Raitiotielld on Soppeentien ja Rantajatkantien liittymassa tiukka R40-kaarre, jossa kaarrekirskuntaa todennakoisesti esiintyy.

Mikkolantielle sijoittuva raitiotielinjaus sijoittuu Sauriontien ja Soppeentien valiselld osudella (paaluvali 5600 - 6200) Mikkolantien katualueen keskikaistalle. Yksi pientalo sijoittuu
noin 20 metrin etaisyydelle raitiotielinjauksesta. Muut asuinrakennukset sijoittuvat yli 50 metrin etdisyydelle raitiotiestd. Asuinrakennuksiin ei arvion perusteella kohdistu merkittavia
tarina ja runkomelutasoja. Raitiotieosuus ja lahimmat asuinrakennukset sijoittuvat pehmeille maa-alueille. Raitiotielinjauksen valittdmaan laheisyyteen sijoittuu julkisia rakennuksia
ja lilkehuoneistoja, joihin kohdistuvat tarina ja runkomeluvaikutukset on syyta arvioida laskennallisesti.

Raitiotiella ei ole tiukkoja alle R50-kaarteita, jolloin kaarrekirskuntaa ei todennakdisesti esiinny.
Paaluvalilla 4800 - 5800 raitiotielinjaus sijoittuu Kuruntien keskikaistoille. Lihimmat asuinrakennukset sijoittuvat noin 20 metrin etdisyydelle [ahimmasta kiskosta. Rataosuuden
maapera on hiesua ja hiekkamaata. Riski tarina ja runkomeluhaitoille on vahainen. Lahimpiin rakennuksiin kohdistuvat tarina ja runkomelutasot on syyta arvioida laskennallisesti.




Meluvaikutukset

- Raitiotieliikenteen meluvaikutus on merkittdvasti pienempi kuin arvioitiin yleissuunnitelmavaiheessa

o  Tampereen ratikalle maaritetty padastdarvojen mukainen melun |ahtétaso on noin 6 dB pienempi kuin aikaisemmassa suunnitteluvaiheessa kaytetty Helsingissa
madritetty Artic-raitiovaunun melupaasto

- Laskennallisesti arvioidut melutasot on alhaisia, eika raitiovaunuliikenteen arvioida aiheuttavan ohjearvotasojen ylityksia.

Raitiovaunuliikenten aiheuttama melu ulottuu alle 45 dB (LAeq 7-22) tasoisena Possilanrinteen tonttien eteldareunalle. Melutasot ovat alhaisia..

Engvistinkatu-Turvesuonkatu E
(kartta 1)

Raitiovaunuliikenteen aiheuttama melu ulottuu noin 45 dB (LAeq 7-22) tasoisena Pyrytien lounaiskulmassa sijaitsevien asuinrakennusten piha-alueille.

Turvesuonkatu pohjoinen + . .o g . .
pohj Melutasot alittavat selvasti ohjearvojen mukaiset tasot.

varikko (kartta 2)

Raitiovaunuliikenteen aiheuttama melu ulottuu noin 50 dB (LAeq 7-22) tasoisena Seritien koillispadssa sijaitsevien asuinrakennusten julkisivuilla. Melutasot
Kuntaraja (kartta 3) alittavat ohjearvojen mukaiset tasot.

Raitiovaunuliikenteen aiheuttama melu ulottuu noin 45 dB (LAeq 7-22) tasoisena lahimpien asuinrakennusten julkisivuilla. Melutasot alittavat ohjearvojen
Teivo (kartta 4) mukaiset tasot.

Mikkolantien varrella Sepanharjuntie molemmin puolin raitiovaunuliikenne aiheuttaa Iahimpien asuinrakennusten julkisivuille noin 50 dB (Laeq 7-22)

Mékkyla (kartta 5) melutason. Melutasot alittavt ohjearvojen mukaisen tason.

Raitiovauinuliikenten aiheuttamat melutasot asuinrakennusten julkisivuilla ovat suurimmillaan noin 50 dB (Larq 7-22). Melutasot alittavat ohjearvojen
Soppeenmaiki (kartta 6) mukaiset tasot.

Kuruntien varrrella Idhimpiin asuinrakennuksiin kohdistuu raitiovaunuliikenteen aiheuttama noin 50 dB (Laeq 7-22) melutaso
Kuruntie (kartta 7)

Melukartat on esitetty erillisessa liitteessa.




Raitiotien toteuttaminen on taloudellisesti kestavaa.

Liikennointikustannukset

Vuorovali

ERE nukset / vuosi (ei

Liikennointikustan-

Vaunumaara
minimi ma-la

Liikennointikustann
ukset / vuosi (sis.

Kaytettava
kierrosaika*

Linja-km /
VUoSi

sis. vaunupaivat)

Leijapuisto- 5 min 13,8 M€
Hervantajarvi

Leijapuisto- 7,5 min 10 M€
Hervantajarvi

Leijapuisto- 10 min 8,1 M€
Hervantajarvi

vaunupaivat)

20,6 M€ 27 kpl 135 min
14,7 M€ 18 kpl 135 min
11,8 M€ 14 kpl 135 min

* = Kierrosajassa huomioitu ajoaikojen ja kaantoaikojen lisaksi ajoajan pelivara 8 %.

Kaytetyt yksikkokustannukset:
Linja-km 2,30 €
Linja-h 50,90 €

Vaunupaiva 785 €

(o) Tampereen
U Ratikka

2,8 milj. km 144 000 h
2,0 milj. km 105 000 h
1,6 milj. km 85000 h

Yksikk6kustannukset ovat nykyisten kustannusten perusteella laskettu ennuste, kun
toteutusosat 1+2A ovat kaytdssa. Yksikkokustannukset siséltavat liikennéinnin kustannukset
(kuljettajat, ajoenergia, liikenteenohjaus) seka varikon ja kaluston hallintokulut, padomien
poistot ja korot.




Raitiotien matka-aika Tampereen keskustaan on kilpailukykyinen
henkiléauton matka-aikaan verrattuna.

Keskinopeudet pysakkivaleittdin:

-

Arvioitava osuus

Raitiotien matka-aika ja keskinopeus verrattuna tavoitteeseen, sekd matka-ajan luotettavuus ja lilkkennéinnin riskit

Hiedanranta- 26,6 km/h
* Matka-aika 2min 20s (ilman Engvistinkadun pysakkid 1min 50s). Enqvistinkatu
* Keskinopeus 23,7 km/h (ilman Engvistinkadun pysakkid 30,7 km/h). Engvistinkatu- 27,9 km/h
* Tavoitenopeus 40 km/h. Tavoitenopeudella edetty osuus 24 % (ilman Enqvistinkadun pysakkia 41 %). Lielahtikeskus
Hiedanranta — Lielahtikeskus Tarkasteltavalla osuudella on liikenndintinopeutta rajoittavia kaarteita ja lilkennevalo-ohjattuja liittymia ja suojateitd. Raitiotie on omalla Lielahtikeskus- 29 km/h
vaylalla ajoratojen keskella. Keskimaarainen pysakkivali on lyhyt (n. 460 m), jos Enqvistinkadulla pysahdytaan. Keskinopeus jaa osuudella Turvesuo
alle tavoitteen, jos Enqvistinkadun pysakki toteutetaan. Matka-ajan luotettavuus on hyvd, mutta useat liittymat seka kaarteet aiheuttavat
riskia. Turvesuo-Teivo 40,2 km/h
* Matka-aika 8min 50s. Teivo-Makkyla 50,8 km/h
* Keskinopeus 35,4 km/h.
* Tavoitenopeus 40 km/h ja 70 km/h (Vaasantien varsi). Tavoitenopeudella edetty osuus 58 %. Miikkyl3- 37.4km/h
Raitiotie on pddosin suora, mutta osuudella on loivia kaarteita esimerkiksi Vaasantien ylityksen kohdalla. Raitiotie on koko matkalta omalla Soppeenmaki ’
Lielahtikeskus — Soppeenmaki vaylalla eroteltuna muusta liikenteesta, Lielahden paassa ajoratojen keskella. Osuudella on vahan liittymia (lukuunottamatta Lielahden ja
Soppeenmdien paatyja) ja suojateitd. Keskimaardinen pysikkivali on todella pitkd (n. 1295 m). Varikolla ja sen vaihteilla voi olla vaikutusta Soppeenmaki- 27,5km/h
matka-ajan hajontaan, ja voi aiheuttaa riskid. Muutoin ajoajan luotettavuus on osuudella hyvad, ja mahdollistaa tavoitellun Réikka
liikenndintinopeuden. Keskinopeus ylitta4 tavoitteen ja Vaasantien varressa on mahdollista saavuttaa pysakkivaleilla 50 km/h Raikka- 33,1 km/h
keskinopeuksia. Leijapuisto

Soppeenmaki - Leijapuisto

Hiedanranta - Leijapuisto (koko

Yl6jarven haara)

* Matka-aika 3min 40s.

* Keskinopeus 27,5 km/h.

» Tavoitenopeus 40 km/h. Tavoitenopeudella edetty osuus 69 %.

Raitiotie on padosin suora. Kaarresdde Soppeenmden jilkeen R=40 rajoittaa liikenndintinopeuden 15 km/h, mutta muilta osin osuus
mahdollistaa tavoitellun liikenndintinopeuden. Raitiotie on omalla vaylalla ajoratojen keskelld, Vaasantien ylitys omalla sillalla. Osuudella
on useita liikkennevalo-ohjattuja liittymia ja suojateita. Kaupungintalon kohdalla on lisaksi ylityspaikka. Keskimadrainen pysakkivali on pitka
(n. 850 m). Keskinopeus ei saavuta tavoitetta. Matka-ajan luotettavuus on hyva, mutta useat liittymat seka kaarteet aiheuttavat riskia.

Matka-aika 15min 25s (ilman Enqvistinkadun pysakkia 14min 55s).

Keskinopeus 30,4 km/h (ilman Enqvistinkadun pysakkia 31,4 km/h)

Tavoitenopeudella edetty osuus 56 % (ilman Enqvistinkadun pysakkia 59 %).
Keskinopeus ja matka-aika ovat tavoitteiden mukaisia. Kaarrenopeuksien vaikutuksen, lilkkennevaloviiveiden ja pysakkiaikojen hajonnan
vuoksi koko osuudella tulee varautua 5-8 % pelivaraan.




Raitiotien matka-aika Tampereen keskustaan on kilpailukykyinen
henkiléauton matka-aikaan verrattuna.

Matka-ajat Yl6jarven haaran pysakeilta Koskipuistoon, TAYSille ja Hervannan kampukselle:

Pysakki Hiedanranta Koskipuisto TAYS (ei sis. Hervannan Vertailu muihin liikennemuotoihin Leijapuiston pysakilté
vaihtoon kampus
kuluvaa aikaa) Hiedan  Koski- TAYS Hervannan
-ranta puisto kampus
1 min 15 min 24 min 45 min
Pikavuoron 15 min 30 min 48 min 59 min
Lielahtikeskus 2 min 16 min 25 min 46 min bussi (josta
(2022) vaihto 9
3 min 17 min 26 min 48 min min)
Henkilo- 12 min 25 min 17 min 26 min
6 min 20 min 29 min 51 min auto
W ETCE 8 min 22 min 31 min 53 min
Soppeenmaki 11 min 25 min 34 min 55 min
m 13 min 27 min 36 min 57 min
15 min 29 min 38 min 59 min

Matka-ajat on pyoristetty lahimpaan tasaminuuttiin.
@ Tampereen Matka-ajoissa on mukana Enqvistinkadun pysakki, eli jos sita ei toteuteta vahennetaan n. 0,5 min.

Ratikka




Raitiotielinjan
teoreettiset nopeudet 2\ -
) Pysakki
\ Bl 15 (kaarre)
N B 20 (kaarre)
\ B 25 (kaarre)
" W 30 (vaihdealue)
S 40
50
N 60
. 70

Teoreettinen nopeus

(o) Tampereen
U Ratikka




Raitiotie palvelee aluekeskuksia ja merkittavia
asiointikohteita

Arvioitava osuus

Aluekeskusten, merkittavien asiointikohteiden ja asukaskeskittymien saavutettavuus. Tavoitteena 3000 asukasta tai tyopaikkaa 600 metrin

saavutettavuusalueella vuonna 2050.

Engvistinkatu-

Turvesuonkatu E

(kartta 1)

Turvesuonkatu
pohjoinen
(kartta 2)

Kuntaraja
(kartta 3)

Teivo
(kartta 4)

Makkyla
(kartta 5)

Soppeenmaki
(kartta 6)

Kuruntie
(kartta 7)

Pysakkien saavutettavuusalueet kattavat hyvin uuden kehittyvan Hiedanranta-Lielahti aluekeskuksen. Lielahtikeskuksen pysakki sijoittuu
merkittavalle asiointikohteelle Prismalle ja lIahelle kauppakeskus Liked. Saavutettavan vdeston ja tyopaikkojen madara saavutettavuusalueella on
Engvistinkadun pysakilla 6 000 ja Lielahtikeskuksen pysakilla 5 900. Molemmat pysakit tayttavat tavoitteen.

Turvesuon pysakin saavutettavuusalue kattaa Lielahden uuden maankaytén, mutta Nauhatehtaan uusi asuinalue jda saavutettavuusalueen
ulkopuolelle. Saavutettavan vaeston ja tyopaikkojen maara saavutettavuusalueella on 1400 Turvesuon pysakilla. Pysakki ei tayta tavoitetta, eika
pysakki palvele merkittavia asiointikohteita mitka lisdisivat kayttajamaaraa. Pysakille voidaan kuitenkin odottaa lisad Myllypuronkatua pitkin pyoralla
saapuvia kdyttajia Nauhatehtaan alueelta, Ryydynpohjan omakotitaloalueelta sekd Lamminpaasta.

Ei pysdkkeja suunnittelualueella.

Pysakin 600 m saavutettavuusalue kattaa yli puolet Teivon alueelle sijoittuvasta uudesta rakentamisesta. Saavutettavan vaeston ja tyopaikkojen
maara laskennallisen saavutettavuusalueen sisalla on noin 3500, ja lisdksi pysakin voi olettaa kerdavan merkittavasti lisad kayttajia kauempaakin koko
5000 asukkaan Teivon asuinalueelta, Vihattulasta ja llmarinjarventielle sijoittuvilta uusilta alueilta, sekd Nauhatehtaan alueen pohjoisosista. Lisdksi
pysakki palvelee merkittavaa vierailukohdetta Teivon ravirataa, josta on tavoitteena kehittda vetovoimainen tapahtumakeskus.

Pysakin viereen sijoittuu uusi koulu seka lahistolle nykyinen Rinteen paivakoti. Suurin osa Makkylanrinteen nykyisista asukkaista sijoittuu pysakin
saavutettavuusalueelle. Uudesta rakentamisesta kaikki kantatien ja Makkylantien valiin sijoittuva rakentaminen sijoittuu saavutettavuusalueelle, ja
kantatien ja paaradan valisesta rakentamisesta noin puolet. Saavutettavan vaeston ja tyopaikkojen maara saavutettavuusalueella on noin 2900,
mutta tulee tarkentumaan kaavoituksen etenemisen ja suunnittelun tarkentumisen myota. Pysakin saavuttama kayttdjapotentiaali jaa hieman
tavoitteesta.

Pysakki palvelee hyvin Soppeenmaen asiointikohteita: terveyskeskusta, yhtendiskoulua, urheilutaloa seka paivittdistavarakauppoja. Saavutettavan
vaeston ja tyopaikkojen maara saavutettavuusalueella on 5200. Pysakki tayttaa tavoitteen.

Saavutettavan vdeston ja tydpaikkojen maara saavutettavuusalueella on Raikan pysakilta 3100 ja Leijapuiston pysakiltd 3500. Pysakit tayttavat
kayttajapotentiaalitavoitteen. Lisdksi kdyttajapotentiaalia lisdavat Raikdn pysakilla kirkko ja seurakuntakeskus, kaupungintalo, urheilukentta ja
tapahtumapuisto, ja Leijapuiston pysakilla Prismaksi laajeneva nykyinen S-market ja kirjasto.




Pysakkien 600m
saavutettavuusalueet +
vaeston ja tyopaikkojen

maara laskennallisten
saavutettavuusalueiden
sisalla vuonna 2050.
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Matkaketjujen palvelutaso on hyva ja kilpailukykyinen
henkiléautoon verrattuna
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Matkaketjujen loogisuus kayttajan nakokulmasta, pysakkien saavutettavuus ja havaittavuus, koettu matkan eteneminen oikeaan suuntaan.

Pysakit ovat hyvin saavutettavissa pyoralla sijoittuen pyorailyn paareitin varrelle. Molemmille pysdkeille tulee 40 pyorapysakointipaikkaa seka kaupunkipyéraasema. Lielahtikeskuksen pysakki on
hyvin saavutettavissa useimmista lahialueen kortteleista, mutta Prisman taakse sijoittuva kerrostalokortteli jaa Prisman estevaikutuksen katveeseen, ja korttelin asukkaille muodostuu merkittava
kiertotie. Saavutettavuutta voisi hieman helpottaa tekemalta Teivaalankujalta oikoreitin Viirapuistonkadulle seka reitin kauppakeskus Liken ja Prisman valista. Enqvistinkadun pysakin viereisia
kortteleita suunnitellessa tulee pyrkia muodostamaan kulkureitit kortteleiden valista myos koillisen ja lounaan suuntaan.

Pysakki ovat hyvin saavutettavissa kdvellen ja pyoralla sijoittuen pyoradilyn padreitin varteen ja lahelle Myllypuronkadun liittymaa. Pysakille tulee 40 pydrapysakoéintipaikkaa seka
kaupunkipydrdaasema. Toteutuessaan Myllypuronkadun alikulku parantaisi saavutettavuutta Nauhatehtaan suunnasta. Yleissuunnitelma-alueen koillispuolisen omakotitaloalueen saavutettavuutta
tulisi parantaa luomalla katujen pdistda mahdollisimman suorat polut Linjakadulle. Raitiotie etenee suoraviivaisesti.

Ei pysdkkeja osuudella. Raitiotien matka etenee suoraviivaisesti ja loogisesti oikeaan suuntaan.

Pysakki sijoittuu pyorareitin varrelle ja on hyvin saavutettavissa esim. Nauhatehtaan alueelta, Lamminpaasta ja Vihattulasta. Raitiotiepysakille tulee 40 pydrapysakdintipaikkaa, seka pysakin
viereiseen kortteliin 100 autojen liityntapysakointipaikkaa rakenteellisena pysakdintind. Kohde on looginen autojen liityntdpysadkdintialueeksi, silla Teivon alue on helppo saavuttaa esim.
Ilmarinjarventielta tuleville tai kauempaakin kantatieta pitkin saapuville. Teivossa on myds mahdollista vaihtaa Vaasantieta kulkevaan pitkdmatkaiseen linja-autoliikenteeseen, vaikka varsinainen
vaihtopysakki ei ole kyseessa.

Pysakki on hyvin saavutettavissa kdvellen ja pyoraillen kantatien lounaispuolelta, ja kaakkoispuolen saavutettavuutta parantaa pysakin sijainti heti alikulun vieressa. Raitiotiepysakilla on 40
pyorapysakointipaikkaa. Raitiotie etenee suoraviivaisesti.

Soppeenmaki on looginen vaihtopysakki kunnan keskuksessa. Pysakki sijaitsee keskeiselld paikalla ja on helppo havaita. Soppeenmakeen tulee bussilinjoja monesta eri suunnasta, ja sijainti toimii
erittdin hyvin bussilinjojen paateasemana. Soppeenmaki sopii keskeisen sijaintinsa puolesta myos liityntapysakointialueeksi. Pysakille tulee 40 pyorapysakointipaikkaa ja pysakin lahelle on
suunniteltu 50 autopaikan liityntapysakointialuetta. Raitiotielinjaus kaantyy Soppeenmadaessa 90 astetta, mutta pieni mutka kokonaismatkassa on hyvaksyttava, silla matka etenee Soppeenmaen
aluekeskukseen suoraan, ja sielta suoraan Tamperetta kohti.

Pysakit sijoittuvat pyorailyn paareitin varrelle, ja pyséakille tulee 40 pyorapysakointipaikkaa. Raikan pysakki on hyvin saavutettavissa Kuruntieta pitkin, ja pysakin sijainti kaupungintalolla on looginen
myos Asemantielta ja Raikan puistosta saapuville. Leijapuiston pyséakin sijainti on hyva ja looginen pohjoisesta saapuville. Sen sijaan suoraan pysakin itapuolelle sijoittuville asuinrakennuksille
muodostuu merkittavia kiertoteita, silla tontit ovat kiinni toisissaan eika kerrostalotonttien valista mene jalankulku- ja pyoravaylia. Saavutettavuutta voitaisiin parantaa muodostamalla pysakin
viereisten tonttien valiin kulkuvayla nykyisen suojatien jatkeeksi. Kun nykyiselle Leijapuiston pellolle aletaan rakentamaan, suunnittelussa on huomioitava mahdollisimman suoraviivaiset
jalankulkureitit pysakille. Leijapuisto on suunniteltu liityntapysakointikohteeksi, jossa hydodynnetaan asukkaiden ja tyontekijoiden vuorottaispysakointia. Sijainti on erittdin looginen Kuruntieta
pohjoisesta saapuville.
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Kaikilla raitiotiepysakeillda on
40 pyodrapysakointipaikkaa




Matkaketjujen palvelutaso on hyva ja kilpailukykyinen
henkiléautoon verrattuna

Arvioitava osuus

Matkustusmukavuus (pysty- ja vaakageometrian vaihtelut)

Engqvistinkatu-Turvesuonkatu E (kartta 1)

Turvesuonkatu pohjoinen (kartta 2)

Kuntaraja (kartta 3)

Teivo (kartta 4)

Makkyla (kartta 5)

Soppeenmaki (kartta 6)

Kuruntie (kartta 7)

Raitiotien vaakageometria tayttad 40 km/h nopeuden suunnitteluohjeiden minimiarvot muualla, paitsi Enqvistinkadun itapaassa
ja Lielahtikeskuksen lansipuolella. Pystygeometrian maet ovat loivia ja pyoristyskaaret suuria.

Raitiotien vaakageometria tayttaa 40 km/h nopeuden suunnitteluohjeiden minimiarvot muualla, paitsi Myllypuronkadun liittymassa.

Raitiotien vaaka- ja pystygeometria tayttaa 40 km/h nopeuden suunnitteluohjeiden minimiarvot. Pystygeometrian maet ovat loivia ja pyoristyskaaret suuria,
paitsi radan ja Vaasantien ylittavan sillan paissa, jossa erityisesti sillan itdpuolen maki on melko jyrkka (5 %). Vaasantien varrella vaaka- ja pystygeometria
sallivat ajon 70 km/h nopeudella.

Raitiotien vaaka- ja pystygeometria tdyttaa 70 km/h nopeuden suunnitteluohjeiden minimiarvot.

Raitiotien vaakageometrian muutokset ovat Makkylan pysakilta Sauriontielle asti loivia ja tayttavat suunnitteluohjeiden minimiarvot.
Raiteen pystygeometria on Makkylan alueella suositusarvojen puitteissa ja pyoristyskaaret tayttavat suositusarvot 50km/h nopeudelle asti. Pystygeometrian
ja vaakageometrian taitteet eivat sijoutu samalle kohtaa.

Raiteen vaakageometrian muutokset ovat Sauriontieltd Rantajatkantielle 40km/h mitoitusnopeuden minimiarvoja paremmat, pois lukien Soppeentien ja
Rantajatkantien liittymaalue, jossa raiteen kaarresdde on R40, mikd on kuitenkin pienintd dariarvoa parempi. Raiteen vaakageometriassa on S-mutka
terveysaseman edustalla, joka aiheuttaa sivuttaishuojuntaa matkustajille.

Raiteen pystygeometria on suunnitteluohjeiden normaaliarvojen puitteissa ja pyoristyskaaret tayttavat suositusarvot 60km/h nopeudelle asti.
Pystygeometrian ja vaakageometrian taitteet eivat sijoitu samalle kohtaa.

Raiteen vaakageometrian muutokset ovat 40km/h mitoitusnopeuden minimiarvot tayttavat. Vaasantien ylittavalta sillalta siirtyminen Kuruntielle toteutetaan
R250-kaarella, joka tayttaa vain 50km/h nopeuden dariarvon. Raiteen vaakageometriassa on Ylojarven kirjaston kohdalla loiva S-mutka, joka saattaa aiheuttaa
sivuttaishuojuntaa. Taman lisdksi mittaraiteella on S-mutkia Leijapuiston pysakin yhteydessa seka ennen Raikan pysakki, jotta raidevalid saadaan levennettya
keskipylvaita varten

Raiteen pystygeometria on suunnitteluohjeiden normaaliarvojen puitteissa, pois lukien Kirkkotanhuantien ja Koivumé&entien vali, jossa pituuskaltevuus on
0,2%. Pystygeometrian pyoristyskaaret tayttavat dariarvot kaikissa tilanteissa ja suositusarvot kahta pyoristyskaarta lukuun ottamatta.




Raitiotieratkaisuilla edistetain laadukkaita jalankulun ja

pyorailyn olosuhteita

Arvioitava osuus

Pysdkkien viihtyisyys ja koettu turvallisuus

Engqvistinkatu-Turvesuonkatu E (kartta 1)

Turvesuonkatu pohjoinen (kartta 2)

Kuntaraja (kartta 3)

Teivo (kartta 4)

Makkyla (kartta 5)

Soppeenmaki (kartta 6)

Kuruntie (kartta 7)
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Pysakit sijoittuvat tiiviin maankayton keskelle. Uudistuva maankaytté mahdollistaa pysakkiymparistdjen rakentamisen erittdin viihtyisiksi. Kivijalkaliikkeet ja
sekoittunut maankaytto tuovat kadulle eloa suurimman osan vuorokaudesta, mika parantaa merkittavasti koettua turvallisuutta.

Pysakki sijoittuu tilaa vaativan kaupan alueelle, mika on vaikeampi rakentaa viihtyisaksi. Etenkin kauppojen aukioloaikojen ulkopuolella tila voi tuntua autiolta
ja kolkolta, mika heikentaa koettua turvallisuutta.

Ei pysakkeja osuudella.

Pysakki sijoittuu tiiviin maankayton reunaan. Uudistuva maankaytté mahdollistaa pysakkiympariston rakentamisen kohtuullisen viihtyisdksi, mutta
sijoittuminen kantatien varteen heikentaa pysakkiympariston kehittdmisen mahdollisuuksia. Seka kaupan ettd asumisen sijoittuminen pyséakin lahelle tuo
pysakille kayttdjia ja alueelle eloa suuren osan paivasta, mikd parantaa koettua turvallisuutta, mutta pysakki jaa hieman syrjaan.

Pysakki sijoittuu tiiviin maankadytén reunaan. Uudistuva maankayttdé mahdollistaa pysdkkiympariston rakentamisen kohtuullisen viihtyisaksi, mutta
sijoittuminen kantatien varteen heikentaa pysakkiympariston kehittdmisen mahdollisuuksia ja liikennealue levenee entisestadn. Asumisen ja koulun
sijoittuminen pysakin lahelle tuo pysakille kdyttajia ja alueelle eloa suuren osan paivasta, mika parantaa koettua turvallisuutta.

Pysékit sijoittuvat melko tiiviin maankayton keskelle. Ymparoivien rakennusten sisddnkaynnit avautuvat kadun ja pysakin puolelle. Sekoittunut maankaytto
seka keskeinen sijainti tuo alueelle eloa suurimman osan vuorokaudesta, mikad parantaa koettua turvallisuutta.

Raikan pysakki sijoittuu keskeiselle paikalle kirkon ja kaupungintalon valiin, mika on sijaintina viihtyisa. Leijapuiston pysakin sijainti suurkaupan vieressa ei ole
erityisen viihtyisa, joten tila voi tuntua mittakaavaltaan suurelta ja siten autiolta ja kolkolta etenkin aukioloaikojen ulkopuolella. Pysakin itdpuolelle sijoittuu
pienkerrostaloja, mutta ne jaavat hieman etdalle pysakista ja aukeavat rakennuksen taakse sisapihalle, eivatka siten tuo eloa heti pysakkiymparistoon.
Viihtyisyyteen tulee kiinnittdad huomiota Leijapuiston pellon uusia asuinalueita suunniteltaessa.
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Jalankulun ja pyoraliikenteen reittien laatu ja esteettomyys, raitiotien muodostama estevaikutus jalankulun ja pyorailyn reiteille, kadunylitysten turvallisuus

Engvistinkadulla jalankulku ja pyoréaliikenne on eroteltu kadun molemmilla puolilla. Py6éravaylat ovat kaksisuuntaiset, mika tukee myds maankayton kehittdmista kadun molemmin puolin.
Seudullisen pyoravaylan poikkileikkausmitoitus kadun pohjoispuolella (2,5m) ei tdyta uusimpia suosituksia (valjasti rakennettu ymparist6 3,5..4,0m). Kadunylityksisséd on huomioitu jalankulkijoiden
ja pyorailijoiden odotustilat. Raitiotien estevaikutus ei kasva nykytilanteeseen verrattuna, koska kadunylityksessa ylitettavien vaylien kokonaismaara sailyy liittymissa samana autoliikenteen
kaistojen vdhenemisen vuoksi. Kadunylitys jakaantuu raitiotien vuoksi kolmeen osaan (nykyisin kaksi), mika helpottaa hitaasti liikkuvien jalankulkijoiden kadunylitysta. Ndkévammaisten osalta
kadunylityksen jakautuminen useampaan osaan lisda rajapintojen osuutta. Raitiotiepysakeillda vahintdan toinen kadunylitys on toteutettu valo-ohjattuna suojatiend, mikd mahdollistaa
nakévammaiselle esteettomamman padsyn pysakille.

Turvesuon raitiotiepysakki on saavutettavissa esteettomasti ja turvallisesti valo-ohjattujen suojateiden kautta. Katutilan uudistamisen (jalankulun ja pyorailyn erottelu linjaosuuksilla ja
kadunylityksissa) myota jalankulun ja pyéraliikenteen asema katujaksolla paranee nykyisesta. Raitiotie kasvattaa kadunylitysmatkaa ja tata kautta estevaikutusta nykyiseen verrattuna. Seudullisen
pyorailyn paareitin pyoratien leveys ei tayta uusimpia suosituksia.

Katuosuudella on jalkakdytavan ja pyoratien puolenvaihto, joka on toteutettu eritasoon raitiotien kanssa nykyista Vaasantien alikdytdvaa hyodyntaen. Nykyisen alikulun mitoitus ei mahdollista
kadvelyn ja pyorailyn erottelua: kohta on laadullisesti muuta reittid heikompitasoinen. Arvioitavalla osuudella ei ole raitiotiepysakkeja. Ylojarven puolella seudullinen pyorailyn paavayla erkanee
raitiotien linjauksesta ennen uutta ylikulkusiltaa. Raitiotien vieressa jatkuva pyoravayla on aluereittitasoinen, mutta laadultaan korkeatasoisempi kuin seudullinen paareitti. Loogisuuden vuoksi
seudullisen padpyorareitin laadun parantaminen samassa yhteydessa raitiotien toteuttamisen kanssa ohjaisi pyorailijat kayttamaan seudullista vaylaa eika pysakille johtavaa aluereittia.

Teivon pysakki on saavutettavissa esteettémasti ja turvallisesti. Ravitien ylitys toteutetaan tasossa valo-ohjattuna. Vaasantien ali toteutetaan uusi jalankulun ja pyorailyn alikulku, joka parantaa
pysakin saavutettavuutta pohjoisen suunnasta. Lannen suunnasta pysakille on esitetty jalkakdytava, jonka linjaus tarkentuu maankaytdon myota. Jalkakdytavan toteutukseen tulee kiinnittaa
huomiota. Riskina on, ettd jalkakdytdavaa kaytetddan myos pyoradilyyn pysakin lapi molemmista suunnista.

Makkylan pysakki on saavutettavissa turvallisesti, mutta alikulun muodostama korkeusero ja pieni kierto voivat heikentda saavutettavuutta, vaikka alikulkukadytava on esitetty esteettomaksi.
Esteettomyys tarkentuu jatkosuunnittelussa. Esteettomyys ja liikenneturvallisuus paranevat kadun eteldpuolella, jossa jalankulku ja pyoraily erotellaan toisistaan. Seudullinen pyorailyn paareitti
siirtyy arvioitavalla osuudella Mikkolantieltd Vaasantien varteen, joka on reittina nykyistd suorempi. Lisdksi uusi raitiotiehen kytkeytyva maankaytto ja uusi kantatien alitus parantavat jalankulun ja
pyorailyn olosuhteita.

Mikkolantien lansipuolen eroteltu jalkakadytdva ja pyoratie parantavat vayldn esteettomyytta seka jalankulkijoiden ja pyorailijdiden asemaa. Tilanpuutteen vuoksi joissakin erotelluissa
kadunylityksissa ei ole ohjeiden mukaisia odotustiloja kavelij6ille ja pyorailij6ille. Kadun itd-/pohjoispuolella oleva yhdistetty jalkakdytava ja pyoratie ei ole optimaalinen ratkaisu liikkumis- ja
toimimisesteisille. Soppeenmaen pysakki on saavutettavissa turvallisesti. Pysakin yhteydessa on liikkennevalot. Raitiotien estevaikutus nakyy kadunylityksissa pidentyneina ylitysmatkoina seka
Kuruntien liittymassa lisdakaistoina nykytilaan verrattuna.

Molemmat pysakit ovat saavutettavissa turvallisesti valo-ohjatun kadunylityksen kautta. Kadun itdpuolella oleva yhdistetty jalkakdytava ja pyoratie ei ole optimaalinen ratkaisu liikkumis- ja
toimimisesteisille. Kadun lansipuolella jalankulun ja pyorailyn erottelu on parannus nykytilaan. Seudullisen pyéravaylan poikkileikkausmitoitus (2,5m) ei tayta uusimpia suosituksia (valjasti
rakennettu ymparisto 3,5..4,0m). Raitiotien estevaikutus nakyy valo-ohjatuissa kadunylityksissa pidentyneina ylitysmatkoina ja lisdantyneina kaistoina liittymissa nykyisiin kiertoliittymiin verrattuna.
Valo-ohjaus parantaa kuitenkin esteettomyytta ndakévammaisten osalta. Autoliikenteen nopeustaso Kuruntielld saattaa kasvaa nykyisesta kiertoliittymien poistamisen seurauksena. Valo-
ohjaamattomiin kadunylityspaikkoihin esitetyt uudet korotukset kuitenkin hidastavat autoliikenteen nopeuksia ko. ylitysten kohdalla.




Raitiotien suunnitteluratkaisuissa yhteensovitetaan ymparistén erityisarvot

Arvioitava osuus | Merkittdvat muutokset ja mahdolliset riskit ekologisiin yhteyksiin ja luontokokonaisuuksiin, seka direktiivilajeihin.

Enqvistinkatu- Lahtoaineiston perusteella alueelle ei sijoitu huomionarvoisia ekologisia yhteyksia tai luontoarvoja. Linjaus sijoittuu rakennettuun ymparistoon.
Turvesuonkatu
E (kartta 1)

Esitetty raitiotien linjaus kulkee viitasammakkoselvityksessa todetun elinympariston (nro. 16) lapi varikon kohdalla ja sivuaa toista todettua elinymparistoa (nro. 9). Kevaalla 2022 toteutettiin 2.
seuranta, jossa raitiotielinjalla oli edelleen havaintoja viitasammakoista. Elinympariston [api kulkeva linjaus on viitasammakon suojelumaaraysten kannalta mahdollinen vain, jos alue ylitetaan sillalla
siten, ettei elinymparistoon aiheudu muuttavia vaikutuksia suoraan rakentamisesta tai epdsuorasti heikentdvia vaikutuksia esim. veden laatuun tai maaraan, tai mikali osoitetaan vaihtoehdottomuus,

:;L\;g?:::liatu minka myota myc‘jnneté.én poikkeuslupa. Nume'ljoidut v.iitgsa-mrr\akkoj.en elinyrr'l'p.éri"st‘dt op esitetty Lielahden erissuunniteIn.nan nro 2.3832 vii'.casammakkgsel\{'ityks'i'ssé. . o -

varikko Muun n.wuassa. Ryydyno;an. tuntumassa maape@ op s.aV|/S|Itt|pa|-notte|sta. Ymparlstonfu'gjelun I?-us'l'mnon r‘pukaan rakentaml.sen allkal.sten va.lkutu"st.en hl|'|'lnta s.eka h.allmta erittdin olenna|5|§

(kartta 2) kokonaisuuksia, koska on jo vedenlaatuongelmia, ja jatkosuunnittelussa on edellytettdva yhtendistd suunnitelmaa rakentamisen aikaista vesien kasittelya koskien. Lielahden alueella suunnitelmassa
on pyritty sailyttdamaan nykyisidluonto/viheraluekokonaisuuksia, ja jaljelle jaavilld alueilla reunavaikutuksen maara ei lisddnny merkittavasti nykyisesta. Jatkosuunnittelun yhteydessa suunnitellaan
toimintojen tarkempia sijaintipaikkoja ja maisemanhoitoa ja voidaan myds suunnitella reuna-alueiden varmentamista lisddntyvaan valoisuuteen ja tuulisuuteen. Alueen vaiheittainen toteutuminen
voi osaltaan helpottaa myos tilanvaraamista rakentamisen aikaisille hulevesirakenteille tulevan tonttialueen hyédyntamisen myota.
Alueelle sijoittuu ekologisen verkoston yhteys. Seuturaitiotien suunnittelun yhteydessa (2019) tehdyn maastotarkastelun perusteella yhteys on kuitenkin nykyiselldan heikko, joten linjauksella ei
katsota olevan vaikutusta ekologiseen yhteyteen. Raitiotie sijoittuu direktiivilajeista liito-oravan aiemmin todettujen tai niille soveltuviin elinymparistoihin ja/tai niiden ldheisyyteen.

. Maastotarkastuksilla kohteista ei |6ytynyt merkkeja liito-oravasta.

Kuntaraja Ympéristonsuojelun lausunnon mukaan yhteytts valtatien ylitse/alitse tulee vahvistaa (keskuspuistomerkinta/viherverkoston yhteystarve). Tavoitteena on ollut jattaad mahdollisimman leves ja

(kartta 3) laadukasviheralue alueen pohjoisosaan. Poikittaiselle viheryhteydelle lisatdaan istutuksia ja sen reitistda parannetaan nykyisestd, jolloin yhteydensaavutettavuus paranee. Myos raitiotiesilta tukee tata
paremmin kuin alittava vaihtoehto. Asemakaavoituksessa ja raitiotien suunnittelussa tavoite tulee huomioida myds. Alikulun suunnitteluun ja kehittamiseen avaraksi ja viihtyisdksi tulee kiinnittaa
jatkosuunnittelussa erityista huomiota.

Teivo Lahtoaineiston perusteella alueelle ei sijoitu huomionarvoisia ekologisia yhteyksia tai luontoarvoja. Linjaus sijoittuu rakennetun tien yhteyteen.

(kartta 4)

Makkyla Lahtdaineiston perusteella alueelle ei sijoitu huomionarvoisia ekologisia yhteyksia tai luontoarvoja. Linjaus sijoittuu rakennetun tien yhteyteen.

(kartta 5)

Soppeenmaki Lahtoaineiston perusteella alueelle ei sijoitu huomionarvoisia ekologisia yhteyksia tai luontoarvoja. Alueelle sijoittuu liito-oravalle ja viitasammakolle jokseenkin soveltuvaa elinymparist6a ja lajien

(kartta 6) esiintyminen on hyva selvittda ennen rakentamista.

Kuruntie Lahtdaineiston perusteella alueelle ei sijoitu huomionarvoisia ekologisia yhteyksia tai luontoarvoja. Linjaus sijoittuu rakennettuun ymparistoon.

(kartta 7)




Raitiotien suunnitteluratkaisuissa yhteensovitetaan ympariston erityisarvot

Merkittavat muutokset ja mahdolliset riskit kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti arvokkaisiin kohteisiin

Enqvistinkatu- Osuudella tai sen vaikutuspiirissa ei ole rakennetun kulttuuriympariston tai maiseman arvoja. Ymparisté on nykyisin paikoin voimakkaasti muokattua ja hallimaiset rakennukset maarittelevat
Turvesuonkatu E kaupunkikuvaa. Raitiotie ja siihen liittyva uusi tiiviimpi maankadytté mahdollistavat kaupunkikuvan laadullisen kehittamisen. Osuuden alkuun rakennetaan uusi katulinjaus, joka on osa Hiedanrannan
(kartta 1) alueen kehitysta. Hiedanrannan muutokset vaikuttavat talld osuudella kaupunkikuvaan enemman kuin raitiotielinjaus.

Turvesuonkatu Osuudella tai sen vaikutuspiirissa ei ole rakennetun kulttuuriympariston tai maiseman arvoja. Ymparisté on nykyisin paikoin voimakkaasti muokattua ja hallimaiset rakennukset maarittelevat
pohjoinen + kaupunkikuvaa. Raitiotie ja siihen liittyva uusi tiiviimpi maankaytté mahdollistavat kaupunkikuvan laadullisen kehittamisen. Turvesuon varikosta ei aiheudu kielteisia vaikutuksia kaupunkikuvaan.

varikko (kartta 2)

Kuntaraja Osuudella tai sen vaikutuspiirissa ei ole rakennetun kulttuuriympariston tai maiseman arvoja. Vaasantien ja junaradan ylittavat siltarakenteet muuttavat tiemaisemaa ja saattavat vaikuttaa
(kartta 3) kaukonakymiin ja harjumuodostuman hahmottumiseen kaupunkimaisemassa. Raitiotiesilta toimii ympariston uutena maamerkking, jonka suunnittelussa on huomioitava maamerkin edustavuus.
Teivo Osuudella tai sen vaikutuspiirissa ei ole rakennetun kulttuuriympdristén tai maiseman arvoja. Raitiotiella ei ole vaikutuksia Teivon ravirataan eika laheiseen Teivaalanharjuun, koska raide sijoittuu
(kartta 4) kiinni Vaasantiehen.

Keijarven — Makkylan kulttuurimaisema-alue ja Teivaalanharjun maisema-alueet sijaitsevat raitiotielinjauksen vaikutusalueella. Raitiotielinja tukeutuu kantatiehen ja sijoittuu sen viereen.
Raitiotielinjan rakenteet ja johtimet lisdavat jonkin verran vdaylamaisemasta kulttuurimaisemaan kohdistuvia vaikutuksia. Raitiotiella itsellddn ei ole erityista vaikutusta maisemarakenteen
hahmottumiseen ja maisemakuvaan, mutta maankayton (Teivo-Makkylan oyk) kehittdmispotentiaali kohdistuu kaupunki- ja maisemarakenteen hahmottamisen kannalta keskeisille avoimille alueille
ja lisaksi Makkylan kartanoalueen tuntumaan. Maankayton vaikutuksia maisemarakenteen ja maisemakuvan ominaispiirteisiin tulee arvioida tarkemmin kdynnissa olevan osayleiskaavan muutoksen
yhteydessa.

Makkyla
(kartta 5)

Soppeenmaessa raitiotielinjaus kulkee Mikkolan kiintedn muinaisjaannoksen valittdmassa laheisyydessad. Kadun pieni leveneminen alueella ja etenkin muinaisjaanndksen suuntaan vaikuttaa
kielteisesti muinaisjaanndksen arvoihin, vaikka katua ei levenneta Kalmiston alueelle. Mikkolantien raitiotielinjaus noudattelee historiallista Kyronkankaantien linjausta. Tien luonne on jo muuttunut
tien modernisoinnin yhteydessd, joten raitiotien linjaus ei vaikuta tien nykyarvoihin. Soppeenmaessd maisema- ja kaupunkikuvaa hallitsee nykyisin suurelta osin tiemaisema ja Vaasantien ylittava
silta. Maisemarakenteen lahtékohdilla ei ole erityista roolia nykyisessa kaupunki- ja maisemakuvassa, vaikka Keijarvi ja harju ovat osa alueen ndakymia. Raitiotie ja siihen liittyva
maankayttopotentiaali mahdollistaa kaupunkikuvan laadullisen kehittdmisen. Soppeenmdesta raitiotie ylittda Vaasantien siirtyen uudella sillalla Kuruntielle, mikd muuttaa maisemaa hieman, mutta
vieressa oleva nykyinen Kuruntien silta vahentaa vaikutusta. Uusi jarjestely vaatii muutoksia nykyiselle puistoalueelle Kuruntien varteen, mika heikentaa puiston maisemallisia arvoja ja
kaytettavyytta virkistysalueena.

Soppeenmaki
(kartta 6)

Kuruntielld raitiotielinjaus sijoittuu Yl6jarven kirkon ja sen ympariston maakunnallisesti merkittavaan rakennettuun kulttuuriymparistoon, jonka yksittaisia arvorakennuksia sijoittuu aivan
raitiotielinjauksen tuntumaan. Lisaksi linjan lahistolla sijaitsee Siukolan ja Loilon historialliset kyldtontit ja historiallinen Yl6jarvi-Kuru-Ruovesi -tielinja. Raitiotien linjauksesta ei arvioida kohdistuvan
suoria vaikutuksia rakennetun kulttuuriympariston arvokohteisiin, lukuun ottamatta makasiinirakennusta, jota ehdotetaan siirrettavaksi entista keskeisemmalle sijainnille Makasiinipuistoon.
Kuruntie Makasiini sadilyy edelleen tarkeana kiintopisteena vaylan varrella. Ympariston laatutaso on huomioitu sijoittamalla viherkaistat (puurivit) erottamaan jalkakaytava/pyoratie ajoradasta. Vahaiset
(kartta 7) haitalliset vaikutukset rajautuvat johdinpylvaiden ja -lankojen aiheuttamaan visuaaliseen hairi6on kirkon, Pietilan maatalon pihapiirin ja Rdikan valisessa suhteellisen avoimessa ja perinteisia
maaseutupitdjan ominaisuuksia sisdltavassa kaupunkimaisemassa. Raitiotielinjalla ei ole suoraa vaikutusta maisema- ja kaupunkikuvan keskeisiin ominaisuuksiin. Raitiotiehen liittyva maankayton
kehittamispotentiaali kohdistuu maisemarakenteen hahmottamisen kannalta keskeisille avoimille alueille, minka vuoksi maankayton vaikutus voi olla kielteinen. Toisaalta esimerkiksi Leijapuiston
osalta raitiotie ja siihen liittyva tiiviimpi maankayttdé mahdollistaa kaupunkikuvan laadullisen kehittamisen.




